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Artikel 7 ur EU:s kollektivtrafikforordning 1370/2007.

”Varje behorig myndighet ska en gang om aret offentliggéra en samlad rapport om den allménna
trafikplikten inom sitt behoérighetsomrade, och de utvalda kollektivtrafikforetagen samt om erséttningar
och ensamritt som dessa kollektivtrafikforetag beviljats som kompensation. Rapporten ska skilja mellan
busstrafik och spartrafik, den ska mojliggéra kontroll och utvérdering av kollektivtrafiknéatets effektivitet,
kvalitet och finansiering samt, i forekommande fall, ge information om eventuellt beviljade ensamrétters
art och omfattning.”

Region Jonkopings lans kollektivtrafik 2023 - uppfoljningsrapport artikel 7.1 EU:s
kollektivtrafikférordning
Dnr: RJL 2024/1884
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1. Inledning och syfte

Region Jonkopings Ian ar regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) i Jonkdpings Ian och ar ansvarig for
kollektivtrafiken. Jonkopings Lanstrafik &ar en verksamhet inom Region Jénkdpings Ian med ansvar for
genomférandet av kollektivtrafiken.

De skattemedel som anvands for att stodja kollektivtrafiken i lanet ska anvandas sa effektivt som mojligt
samtidigt som planering och utférande av trafiken ska félja SFS 2010:1065, Lag om kollektivtrafik.

Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet och utfor regelbundna uppféljningar av hur olika Ian eller regioner
hanterar kollektivtrafiken. En arlig uppféljningsrapport ska tas fram enligt artikel 7.1 i EU:s
kollektivtrafikférordning. Rapporten ska pa ett samlat satt presentera lanets arbete for Transportstyrelsen
och utgor samtidigt en sammanstalining for egenkontroll av verksamheten.

SKR har i en vagledning sammanstallt vad rapporten, enligt EU:s kollektivtrafikférordning, ska innehalla.
Region Jonkopings 1an har med ledning av detta tagit fram rapporten for 2023.

Region Jonkopings lan/kollektivtrafikmyndigheten hoppas att rapporten ska bidra till en bra dialog om
kollektivtrafikens utveckling och bli en kunskapskalla for beslutsfattare och andra berérda. Rapporten
kommer att finnas tillganglig for allmanheten via Jonkdpings Lanstrafiks hemsida www.jlt.se.

2. Allman trafikplikt och avtal

Kollektivtrafiklagen anger att beslut om allméan trafikplikt ska férega en upphandling. Beslutet ska ange
vad som ska upphandlas och varfor pa ett satt som motiverar att trafiken inte Iamnas till den kommersiella
marknaden. Syftet ar att allmanheten och kollektivtrafikféretagen ska fa information om den politiska
ambitionsnivan gallande kollektivtrafik i olika omraden. | bilagor redovisas fattade beslut om trafikplikt,
vilka féretag som utférde kollektivtrafik i Jonkodpings lan under hela eller delar av ar 2023. Kostnader for
respektive avtal redovisas. Den kommersiella regionala linjetrafik som utférs i Jénkdpings I&n redovisas
ocksa.

2.1 Allman trafikplikt

Med allman trafikplikt menas enligt EU-férordningen (1370/2007) om kollektivtrafik, de krav som behorig
myndighet definierar eller faststaller for att sérja for kollektivtrafik av allmant intresse. Den trafik som
avses ar av sadant slag att ett kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att
bedriva utan att f ersattning fran det allmanna eller atminstone inte i samma omfattning eller pa samma
villkor. Den trafik som omfattas av allman trafikplikt ska motiveras i trafikférsorjningsprogrammet. Den ska
ge en samhallsekonomisk nytta, tillgodose behovet av resor i vardagen och sakerstalla ett langsiktigt
sammanhallet kollektivtrafiksystem.

| bilaga 5.1 finns en forteckning dver beslut om allman trafikplikt som var aktuella i Jonkopings lan under
ar 2023.

2.2 Kollektivtrafikforetag och erséttningar

Under 2023 hade Lanstrafiken i Jonkdpings lan sju trafikavtal med buss- och tagoperatérer. Férutom
avtalen for den allmanna linjelagda trafiken fanns ocksa avtal med mindre fordon (5-19 platser) for
serviceresors verksamhet med sjukresor och fardtjanst. Dessa mindre fordon anvandes aven for nartrafik.
Under 2023 fanns ett avtal rérande biljettgiltighet i battrafik.

| bilaga 5.2 finns en forteckning éver ovan namnda avtal och utbetalda ersattningar som var aktuella i
Jonkdpings lan under ar 2023.

2.3 Ensamvritter eller direkttilldelade avtal

Jonkodpings Lanstrafik upphandlar all trafik regelbundet. Ensamratter eller direkttilldelade avtal
férekommer normailt inte.
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2.4 Kommersiell linjetrafik

Kommersiell regional linjetrafik ar sedan 2012 tillaten utan tillstdnd men med anmalningsskyldighet.

| Jonkopings lan féorekommer kommersiell kollektivtrafik med saval tag, buss och taxi. Trafikoperatorer
och trafikerade strackor redovisas i bilaga 5.3. Pa dessa strackor ar det majligt att bedriva trafik pa
kommersiella villkor och det finns aktdrer som ar intresserade av att bedriva trafiken.

3. Resultat

Nedan beskrivs utvecklingen av kostnader, intdkter och resande. Nyckeltal har beraknats utifran
grundstatistiken. | 6évriga kostnader ligger alla kostnader fér JOnképings Lanstrafik som hanfoérs till den
allmanna kollektivtrafiken men som inte ar betalning till trafikentreprenérerna. Nagra av de storre
posterna ligger inom biljettfdrsaljning, marknadsforing, hallplatsrelaterat underhall och trafikplanering dar
personalkostnader ingar.

3.1 Finansiering

Bruttokostnader, 1000-tal kr

Trafikslag/Ar 2022 2023
Tag 401 682 436 856
Buss 791 463 789 147
Infrastruktur 10 405 11 262
Ovrigt 96 120 61015
Totalt 1299670 | 1298 280
Intakter, 1000-tal kr
Trafikslag/Ar 2022 2023
Tag 78 311 88 425
Buss 298 574 329 908
Ovrigt 28 394 20 823
Totalt 405 279 439 156

Skattesubventionsgrad %, finansidrers bidrag i forhallande till total kostnadstéackning

Ar

2022

2023

Totalt

68,8 %

66,2 %
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3.2 Resor och trafikutbud

Nedan beskrivs antal resor och trafikens omfattning uppdelat pa trafikslag. Siffrorna har tagits fram
genom avlasning av stdmplingar i biljettsystem och manuella berékningar av resor som inte registreras i
biljettsystemen som exempelvis duobiljetter och klassbiljetter. Marknadsandelen har tagits fram av
Svensk kollektivtrafik genom kollektivtrafikbarometern.

Resor, 1000-tal resor

Trafikslag/Ar 2022 2023
Tag 2 463 3 441
Buss 14 280 18 630
Totalt 16 743 22 071

Marknadsandel %, Kollektivtrafiken i forhallande till totalt antal motoriserade resor

Totalt Jonkdpings lan | 2022 2023
(helar)/Ar
Totalt 16 % 17 %

Trafikutbud, 1000-tal km

Trafikslag/Ar 2022 2023
Tag 3990 4105
Buss 23 083 22 026
Totalt 27 073 26 131

3.3 Effektivitet

Nedanstaende tal har tagits fram genom att anvanda faktiska varden i de tidigare avsnitten for
att beskriva kostnadsutvecklingen per km och resa.

Total bruttokostnad per resa, kr

Ar 2022 2023
Totalt 77,62 58,82

Total kostnad finansiar per resa, kr

Trafikslag/Ar 2022 2023
Tag 131,29 101,26
Buss 34,52 24,65
Totalt 53,42 38,93

Total kostnad finansiar per km, kr

Trafikslag/Ar 2022 2023
Tag 81,05 84,88
Buss 21,35 20,85
Totalt 33,04 32,88
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3.4 Kvalitet

Kvalitet ar ett brett begrepp dar olika delar har olika tyngd for olika individer. Kollektivtrafikbranschen har
under manga ar forsokt kartlagga vilka omraden som ar viktigast att lagga resurser pa. Genom
samverkan och dialog i Svensk Kollektivtrafik och med kollektivtrafikbarometern som verktyg finns nu
mycket kunskap och resultat. Nedan beskrivs nagra omraden som avgor hur kollektivtrafikresenaren
uppfattar och varderar trafiken och som paverkar i vilkken grad kollektivtrafiken kan konkurrera med andra
fardmedel.

Tillgénglighet

Begreppet tillganglighet forekommer i tva betydelser inom kollektivtrafiken, méjligheten for personer med
funktionsnedsattning att anvanda kollektivtrafiken och kollektivtrafikens narhet till bostader och
malpunkter. SKR anvénder i sin statistik begreppet tillganglighet i betydelsen tillganglighet for
funktionsnedsatta. Det ar ocksa i den betydelsen som begreppet diskuteras i det nedanstaende.

Tillganglighet ar en central aspekt i all planering och utformning av kollektivtrafiken och dess interaktion
med infrastruktur och bebyggelse. Det finns darfor ett delat ansvar fér denna fraga mellan Trafikverket,
Region Jénkoépings 1an och kommunerna. Jonkdpings Lanstrafik som &r en verksamhet inom Region
Jonkopings lan kan paverka tillganglighetsaspekter i fordonen i samband med upphandling. | 6vrigt &r det
kollektivtrafikmyndighetens uppgift att ta fram malsattningar, och foér den egna verksamheten
handlingsplaner, for vilka atgarder som ska goras. Efter skattevaxlingen 2012 ansvarar Jénk&pings
Lanstrafik for hallplatsstolpe, topp och informationsbarare vid bytespunkter.

Det finns i Jonkdpings Lans trafikforsérjningsprogram en uttalad vilja att tillgangliggoéra fler bytespunkter
da okad tillganglighet gagnar langt flera malgrupper &n bara personer med funktionshinder. | en bilaga till
trafikforsorjningsprogrammet redovisas de linjer som under 2020 ansags vara tillgangliga fér resenarer
med funktionsnedsattningar av olika slag.

Restid

Aven om maéjligheten att anvéanda tiden ofta &r mycket béattre pa buss och tag jamfért med bil &r restiden
viktig vid valet av fardsatt. Restiden ar darfor ett omrade med hdg prioritet i trafikférsdrjningsprogrammet
och dar tydliga restidsmal stallts upp. Det bedéms sarskilt viktigt for framtiden att forbattra restiden till och
mellan tillvaxtmotorer och regionala karnor. Lanets satsning pa tat och snabb trafik i sa kallade starka
strak har lett till en tydlig resandedkning. Aven i stadstrafiken har tatare turer gett fler resenéarer.

Punktlighet

Punktligheten ar viktig for tilltron till kollektivtrafiken. Man ska kunna lita pa att man kommer fram i tid utan
att behdva anvanda stora marginaler genom att ta tidigare avgangar an nédvandigt. | tagtrafiken
fortplantar sig Iatt forseningar fran andra delar av tdgsystemet vilket kan vara svart att komma at. |
Kollektivtrafikbarometerns undersokning ar 2023 angav 49 % av resenarerna i Jonkdpings lan att de kan
lita pa att komma fram i tid. Vilket ligger pa ungefar samma niva som 2022 (50 %).

No6jdhet

| de ndjdhetsmatningar som fortldpande genomférs ar givetvis de som reser med kollektivtrafiken mer
ndjda med den an den allménhet som inte nyttjar trafiken. Pa helarsbasis var kundnéjdheten 2023 bland
resenarerna pa 57 % och 46 % bland allmanheten vilket ligger pa ungefar samma niva som 2022.(58%
respektive 46%).
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4. Kollektivtrafikens fortsatta utveckling

I juni ar 2021 togs beslut om ett nytt trafikférsorjningsprogram i Jonkdpings Ian. Programmet beskriver
kollektivtrafikens uppdrag och hur ett funktionellt trafikutbud och resande kan se ut. Det férnyade
programmet tar sikte pa ar 2035 med utblick sa langt som till ar 2050.

En gynnsam resandeutveckling i alla trafikslag har sedan 2012 fram till &rsskiftet 2019/2020 varit mojlig
tack vare utbyggd trafik, formanliga reseerbjudande samt 6kad befolkning i starka trafikstrak.

Covidpandemin som drabbade varlden med stor kraft under perioden 2020-2021 har kommit att paverka
resandet dramatiskt dd@ man uppmanades att inte aka kollektivt om det inte var helt nédvandigt. Resandet
i lanet som ar 2019 var drygt 22 miljoner resor i stort sett halverades pga pandemin. Resandet har sedan
slutet av ar 2021 borjat aterhamta sig och resandet ar i stort sett tillbaka pa 2019 ars niva under ar 2023.

Jonkdpings lans lage mitt i sédra Sverige med manga grannlan forstarker vikten av att granslos
regiondverskridande trafik framhalls liksom stravan att tillgodose resbehov i sa kallade funktionella
omraden. Forstorade arbetsmarknadsregioner ger regional tillvaxt vilket understryker vikten av
utbyggd kollektivtrafik samt stravan efter restidférkortningar i systemen.

Tillgénglighet ar ett annat hogt prioriterat omrade i trafikférsérjningsprogrammet. Begreppet anvands for
att beskriva i vilken utstrackning manniskor har tillgang till kollektivtrafik for att ta sig till arbete, skolor och
samhallsservice. Begreppet anvands ocksa i betydelsen tillganglighet fér personer med
funktionsnedsattningar.

Nértrafiken pa landsbygden &r ett exempel pa ett omrade som ar under utveckling for att uppréatthalla
nabarheten till malorter och service. Aven biljett- och betallésningar utvecklas for att pa olika satt
underlatta for resenarerna.

Jonkdpings lan arbetar offensivt for att bli ett plusenergilan till ar 2050. Kollektivtrafiken ska vara
foregangare i detta genom uppsatta mal om energieffektivitet kombinerat med fossilbranslefrihet till ar
2025. Kommande upphandlingar kommer ge 6kade férutsattningar for att uppna dessa mal.

Tillskapandet av en ny andamalsenlig tagdepa i Nassjo avsedd for de nya tdg som planeras for leverans
med borjan fran ar 2025 kan sagas vara ett viktigt steg i arbetet med en fullstandigt fossilfri fordonsflotta
inom den allmanna kollektivtrafiken i Jonkopings 1an. Bygget av depan fortgick under hela 2023 och togs i
drift pa varen 2024.
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5. Bilagor

5.1 Beslut allmén trafikplikt

Nedan fdljer linjer inom l&anet som omfattades av allman trafikplikt under 2023.

Kollektivtrafiklinjer i Jonkopings lan januari 2023

Stadsbussar Jonkoping

1 Raslatt-Centrum-Huskvarna

2 Hisingsdngen-Centrum-Oxnehaga

3 Tokarp-Centrum-Raslatt

4 Vatterslund-Centrum-Ryhov-Huskvarna
11 Samset-Centrum-Ekhagen

15 Oxnehaga-Huskvarna-Egnahem

16 Fagerslatt-Stensholm-Huskvarna

17 Strandangen-Centrum

24 Centrum-Barnarp-Torsvik

27 Skankeberg-Centrum-Taberg-(Mansarp)
28 Centrum-Norrahammar

31 Centrum-Mariebo-Hedentorp-Axamo flygplatsen
35 Stadsexpress Jonkdping-Huskvarna

37 Snabbuss Jonkdping-Torsvik-Taberg

Stadsbussar Varnamo

51 Stationen-Grdndal, fr o m juni 2023 ersatt med linje 50
52 Stationen-Vraen, fr o m juni 2023 ersatt med linje 50
53 Stationen-Rdrstorp, fr o m juni 2023 ersatt med linje 50

Stadsbussar Nassjo

61 Centrum-Norrboda

62 Centrum-Handskeryd

63 Centrum-Aker-Méalen

64 Centrum-Tracentrum-Sérangen
67 Skoltur Brinellgymnasiet

Regionbussar

112 JOnkdping-Ryhov-Bankeryd
113 JOnkdping-Habo-Mullsj6

114 Habo-Jonkoping

115 Brandstorp-Habo

116 Mullsj6-Jénkoping

119 Nassjo-Tenhult-Huskvarna
120 Granna-Tranas

121 Jénkdping-Kaxholmen-Granna
122 Snabbuss Granna-Jénkoping
124 Jénkdping-Aneby

126 Oasvangen Visingsd

130 J6nkdping-Tenhult-Malmback
131 Bottnaryd-Jonkdping

132 Jonkoping-Gislaved

133 Torsvik-Vaggeryd-Varnamo
136 Hestra-Gnosjo-Vaggeryd

141 J6nkdping-Vrigstad-Savsjo
150 Tranas-Eksjo

155 Tranas-Sommen

160 Tranas-Frinnaryd-Aneby

202 Gislaved-Bredaryd-Varnamo

2024-06-19
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235 Gislaved-Smalandsstenar

238 Hillerstorp-Bredaryd-Forsheda

241 Gnosj6-Gislaved

242 Varnamo-Gnosjo

245 Grimsas-Gislaved

246 Gislaved-Broaryd

247 Smalandsstenar-Burseryd

248 Smalandsstenar-Bredaryd-Varnamo

249 Gislaved-Anderstorp-Reftele

250 Ulricehamn-Jénkoping Vasttrafik
254 Gnosjo-Hillerstorp

270 Varnamo-Rydaholm

273 Varnamo-Ljungby Lanstrafiken Kronoberg
275 Varnamo-Dannas

311 Nassj6-Malmback

312 Nassjo6-Bodafors

313 Nassjo-Sandsjofors

314 Flisby-Nassjo

320 Nassjo-Eksjo

321 Néassjo-Anneberg-Eksjo

322 Eksjo-Vetlanda-Backseda

325 Nassjo-Vastervik JLT/Kalmar Lanstrafik
330 Eksjo-Mariannelund

335 Mariannelund-Vetlanda

340 Vetlanda-Ramkvilla

341 Savsjo-Vetlanda

342 Savsjo-Landsbro-Vetlanda

343 Nassjo-Vetlanda

344 Vetlanda-Hultsfred JLT/Kalmar Lanstrafik
345 Vetlanda-Nottebacksterminalen-Vaxjo

350 Vetlanda-Ramkvilla-Vaxjé

352 Vetlanda-Nye-Aseda

353 Vetlanda-Virserum

354 Vetlanda-Skede

363 Savsjo-Stockaryd-Lammhult

406 Hjo-Brandstorp Vasttrafik

432 Gislaved-Smalandsstenar-Hyltebruk

500 Snabbuss Jonkoping-Varnamo

530 Snabbuss Vetlanda-Nassj6

536 Jonkoping-Gnosjé-Gislaved

630 Osterbymo-Tranas Ostgétatrafiken
631 Osterbymo-Eksjé Ostgétatrafiken
670 Odeshdg-Tranas Ostgétatrafiken
873 Snabbuss Varnamo-Ljungby Lanstrafiken Kronoberg
Tag

Jonkdping/Nassjo-Varnamo-Halmstad Krosatag

Varnamo-Vaxjo Krosatag

Nassjo-Eksjo Krosatag
Nassjo-Vetlanda Krosatag
Jonkoping-Nassjo-Vaxjo Krosatag

Nassjo-Tranas Krosatag
Norrkoping-Tranas Ostgétapendeln

Goteborg/Skévde-Falkdping-Nassjo Vasttagen
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5.2 Forteckning trafikavtal 2023 med erséttningar
Tabellen visar géllande trafikavtal i den allmanna kollektivtrafiken under 2023.

OPERATOR

VY Buss

Bivab

Connect Bus

SJ

SJ

VR Sverige

SJ tag Kust till kust
Visingsotrafiken
(J6nkdpings kommun)

AVTAL

Stadstrafik Jonkdping
Regionbusstrafik
Regionbusstrafik
Krosatag

Vasttagen
Ostgétapendeln
Biljettsamverkan
Biljettsamverkan (farja)

ERSATTN_INGAR TILL
TRAFIKFORETAG (i tusen kr)

328 147
308 608
70 768
136 580
108 865
26 895
2940
728
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5.3 Forteckning kommersiell linjetrafik buss och tag

Tabellen visar kollektivtrafik som ar 2023 bedrevs pa kommersiella grunder och berdrde Jonkopings lan.

Trafikslag Operator
Buss VY Express
Buss BT-buss
Buss Vasterviksexpressen
Buss Flixbuss
Buss Flixbuss
Buss "Bussen”
Tag SJ "sddra stambanan”
Tag SJ "Kust till kust”
Tag Snalltaget
Tag Tagab

Stracka

Goteborg-Jonkdping-Stockholm
Nassjo-Karlstad
Vastervik-Jonkoping-Goéteborg
Goteborg-Jonkoping-Stockholm
Jonkoping-Malmo
Jonkoping-Nassjo

Nassjo norr- och séderut pa
sddra stambanan
Kalmar-Varnamo-Goéteborg
Nassjo norr- och séderut pa
sddra stambanan
Karlstad-Mjolby-Nassjo-Alvesta
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